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Siden sidst

Sé er foraret/sommeren over os. Det har vaeret en forrygende april maned, masser af sol,
svage vinde, et godt vejr til at fa vores Nauticat’s klargjorte og i vandet.

Personligt har jeg skiftet vores gamle (31 ar) gaskomfur ud med et nyt, ikke uden problemer,
idet det gamle havde bredden 49 cm.Og den nye standard er 50 cm.! Det gamle virkede godt
nok, men af sikkerhedsmaessige arsager mente jeg nok at det var bedst at skifte det. Husk i
ovrigt at skifte gasslangerne efter et par ars brug, dels til gasflasken, men ogsa til komfuret.
Disse slanger har en begranset levetid, og produktionsarstallet er stemplet ind i slangerne.

Som sazdvanlig startede min gamle Ford motor forste gang jeg drejede noglen, og spandt som
en missekat (men det er jo ogsa i en NautiCAT den sidder).

| skrivende stund har jeg desvarre veret nadt til at flytte Vest-treffet fra Haderslev til Assens,
grundet lavt deltagerantal, hvorimod treffet pa Sjelland skulle have fin tilmelding.

Hjemmesiden er ved at fungere, takket vaere Marianne, nu mangler kun oprydningen i
strukturen, men det vil brugeren ikke opdage. Siden vil blive udvidet og gjort sa aktuel som
muligt, saledes at medlemmerne kan fa hjelp og oplysning. Jeg kan kun opfordre til at benytte
denne service.

Af nye tiltag pa siden vil vaere en opbygning af de tekniske manualer; der findes, her kan
navnes motormanualer, el-diagrammer, tank mal o.lign. Disse vil ligge i et format, saledes at
de kan printes ud.

Det er min erfaring igennem drene, at mange ikke har disse manualer, idet de ikke automatisk
folger med salget af bdden, og da vores Nauticat’s har et langt liv (maske 9 liv), sa vil disse
manualer forsvinde pa et vist tidspunkt.

Det er rent faktisk et medlem, der for nylig foreslog dette nye tiltag, og som jeg hermed
tager op.

Nar dette blad er i trykken, vil de forste manualer kunne printes ud, men man skal ind pa
medlemssiderne for at fa gleede af denne service. Passwordet er &ndret, men vist i bladet
andetsteds. Politikken for passwordet, er at bestyrelsen uden varsel kan @ndre det, men at
medlemmerne altid kan fa det oplyst via en mail til en af bestyrelsesmedlemmerne.

Problemet med manualerne er naturligvis at fd disse overfert til elektronisk form, hvilket
jeg har gjort med det, der er oploadet pa siden. Jeg vil prave om det er muligt at fa noget
materiale fra vaerftet. Men, hvis nogle medlemmer ligger inde med elektroniske udgaver af
deres manualer, vil jeg meget gerne have disse sendt.Alternativet er;at jeg kan skanne disse ind,
og returnere originalen, men det skal i sa fald koordineres. Mere om det pa hjemmesiden.

Nar nu snakken er om mails, sa vil jeg meget gerne have, at hver enkelt medlem checker,om
vi har den rigtige mailadresse til vedkommende. | kan se, hvad vi har pi jer i sidste blad. Send
gerne den nye adresse til undertegnede, - sammen med jeres fysiske adresse, sa vil jeg fa vores
kasserer til at rette listen.

Hvis nogen sidder inde med viden om specielle ting som andre medlemmer kunne fa gleede af,
sa kom endelig ud af busken, saledes at vi kan opbygge en “videnbase” om vores Nauticat's,
- dette til glede for alle medlemmerne. Jeg skal nok redigere materialet, hvis det @nskes.

Sommeren er over os, vi skal ud at nyde et af verdens bedste sejleromrader, sjzldne kraftige
storme, ingen lumske klippeskzr, milde sandstrande, dejlige fiorde, rent badevand, hgj sol
(forhabentligt). Hvor i verden far man lige det?

Medlemmerne gnskes en god sommer.

Forsidebilledet: Jens Koch
Billedet er venligst stillet til radighed af Theger Thegersen. Madame / Fane pa “Royal Tour” hvor Dannebrog
er pd vej ind til Esbjerg.
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Traef i sydvest regionen.

Som det fremgik af vores hjemmeside, var traffet i Kristi H|mme|fartsdagene flyttet til As-
sens grundet for fa deltagere. ‘ ?

Vi startede selv hjemmefra (Middelfart)
torsdag morgen i fuldstendigt havblik, det
var et flot syn, helt blank vand sa langt gjet
rakte. Sa det blev uden sejl.

Velankommet til Assens dukkede 3 andre
NC-er op i Igbet af fa timer, sa vi nu var 4
deltagende bade.

Da vejret var flot, fik vi en snak i de forskel- 2
lige bdde, men da vejrudsigten stod pa regn og byger i lgbet af eftermiddagen/aften, blev
vi enige om, at vi gik op i den lokale restaurant pa marinaen og spiste falles aftensmad
der. Torben, vores kasserer, ringede i lgbet
af eftermiddagen, og da de kun lige havde
sat deres bad i vandet, kunne de desverre
ikke komme sejlende, men de ville da gerne
komme kgrende og deltage i spisningen,
hvilket de gjorde, fint fint.

i Fredag morgen blaeste det op, men det var
B opholdsvejr, sa det blev en dag med snak om
diverse tekniske lgsninger i vores “katte” og
gature i Assens by. Om eftermiddagen kom
”Norcap”, en NC med flot treeoverbygning;
de havde vaeret pa vej Fyn rundt og kikkede
ind. S& nu var vi 5 bade. Da vi havde varet pa restaurant dagen for, blev det foreslaet at vi
grillede om aftenen. Jeg kontaktede Tursejlerklubben i havnen, den ligger lige for enden af
den yderste bro, vi la ved, om vi matte bru-
ge deres benke under halvtaget ved deres
klubhus? Det fik vi lov til uden problemer
(vi matte oven i kabet gerne bruge klubhu-
set), flinke mennesker.

Da vi havde baenket os og faet grillen i gang
dukkede Elin og Henning (Birgit Il) op. De
ville gerne deltage i treffet, selvom de ogsa
kom kerende til Assens! Efter en fin gril-
laften (dog lidt kold) gik vi til ro.Vi la lidt
uroligt, idet vinden var steget til hard, og da
den kom fra NV, var der lidt sg i havnen.
Vejrudsigten for naeste dag var aftagende vind, men stadig koligt.




Lordagen startede gra, men solen kom op !
ad formiddagen, og det flovede, sa vejret
artede sig efterhdnden godt. Der blev yder-
ligere snakket om vores fzlles interesse, &
og jeg var pa besgg hos dem alle. Jeg kan
kun sige, at det var nogle velholdte katte, |
Binau’s bad var som da den forlod varftet,
de gvrige var sa de kunne udstilles.Vi "kae-
ler virkelig med vores katte”.

En sjov detalje: Jeg snakkede med Leif Kri- ;
stiansen, Norcap, og sa hans utroligt flotte > D T —
treearbejde, men det var ikke sa meget det
store vedligeholdelsesarbejde og hans ihardighed for vedligeholdelse, men den lille historie
han havde om skroget. Det viste sig, at badens skrog er bygget til det nordlige Finlands/
arktisk sejlads, idet skroget er forstaerket med stilnet inde i polyester/glasfiber delen. Det
fandt de ud af, da de isatte en bovpropel, det kostede montgeren adskillige klinger, og gni-
sterne flaj om grene pa ham, da han skar
' hul i skroget. Leif kontaktede varftet, og
M det var rigtigt nok, hele skroget var yderli-
i gere forsterket!

Asmus har lavet en flot forhgjning af sege-
lenderet agter. Det er af hensyn til barne-
bernene.

| Lordag eftermiddag blev det fint vejr, sa Bi-
nau skulle videre og sejlede hjem.Vi andre
grillede endnu engang, og sad senere pa af-
tenen inde i klubhuset.

Sendag blev det igen en fantastisk dag, atter med havblik. Sa vi sejlede alle for motor hjem,
og de optimistiske havde sejl sat!

Et godt traef var til ende.

Jens Koch

Hjalp din klub!
Klubben mangler annoncerer. Kender
du nogle der — maske, vil annoncere i
vores klubblad og pa hjemmesiden, kon-
takt da klubbens annonceudvalg, Ove fra
bestyrelsen, der koordinerer kontakten
til firmaerne.

Redaktaren
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Den forsgmte sommer.

Som en film af Malmros blev sejlseesonen i 2008 til den ”Forsgmte sommer”. Det blev en
sommer, hvor der bestemt ikke var noget at skrive hjem om. Gearkassen pa den gamle
sekscylindere Ford motor sagde stop efter 28 ar tro tjeneste, og rigtig mange motorti-
mer.

Efter Tung festivalen sejlede vi til Hov for at sxtte nogle passerer af, hvorefter det planlagte
sommertogt skulle ga videre til Polen. Lige for anduvning af Hov havn, begyndte skibet at
ryste, som om der var kommet noget i skruen. En dykker tjekkede samme aften propellen.
Men nej — der var desvarre intet tovvark eller fiskenet om skrueakselen.

S& kunne det kun vare lengere inde mod motoren, og neste morgen, da vi listede ud af
havnen, kunne det tydelig mzrkes, at noget var helt galt. Motoren blev stoppet, sejlene sat
og kursen zndret mod Arhus.

Den sidste time inden Marselisborg Havn, matte resten af turen forega for motor, da vinden
havde lagt sig fuldstendig. Vi listede os stille af sted, alt imens skibet stadig rystede. Inde i
havnebassinet udsa vi os en langskibsplads, og med masser af fendere 1 vi an til forsigtig
landing. Forste gang der blev slaet bak, lod det bestemt ikke godt nede fra motorrummet.
Og anden gang, da der igen blev slaet bak, sasmme grimme lyd - men kun i 2 sekunder. Mo-
toren havde da mistet al kontakt til skruen. Med kun en armsleengde naede vi med ned og
naeppe, at fastgore en fortgjning til kajen, og alle kunne ande lettet op.

Grunden til at skibet rystede og de grimme
lyde fra motorrummet, bestod i en smad-
ret gearkasse. De nastkommende dage gik
med beslutning om reparation af den gamle
gearkasse eller helt ny motor. Da det ville
blive en bekostelig affeere bade at lafte den
gamle motoren op, reparation, og si igen
lofte den 28 ar gamle Ford pa plads igen,
valgte vi en helt ny motor.

Afmontering af den gamle Ford

Her ligger den gamle Ford Motor fra 1980.
Djursland Marine skulle have haft den med
til Grena, men da de kom en maneds tid
efter den var pillet ud og lagt ved landplad-
serne, var den pist vaek.Vi getter p3, at den
“toffer” rundt et sted ovre mod ost.

| Volvo Penta 130 HK, 5 cylindret blev bestilt
ved Djurslands Marine. Jeg ville selv bidrage
med diverse arbejde, sasom udtagning af den gamle motor, rengering og maling af motor-
rum. Djursland Marineservice skulle herefter sta for den endelige montering.




"Volvo Egon” med cigar og en beskyttende hand pd den nye
Penta 130

Monteringen trak mere ud end nedvendig, da Volvo
Danmark ikke kunne holde den lovede leveringstid. Men |~
med lidt kompensation i form af lidt ekstra instrumen-
ter, gik det alligevel.

Mange ting skal &ndres, nar ny motor skiftes ud med
en gammel udtjent Ford. Fundament for motor og hy-
dradrive, elkabler og kabelbakker, instrumenter, udsted-
ningsslanger med sterre skroggennemfering, ekstra eks-
pansionsbeholder og dieselfilter med vandudskiller. Og
sadan kunne jeg blive ved. Men det feerdige resultat blev
rigtig godt. Rent og nymalet motorrum, sorterede kab-
ler i nye bakker og nye slanger med nye rustfrie span-
debdnd. Men det kenneste syn er dog den nye Volvo, og
ikke mindst lyden af de fem cylindre med turboen til
det grove.

Den nye motor senkes ned gennem
lugen i taget

Nu har Santa Barbara varet pa bedding. Den er blevet skrubbet og malet pa bugen. Ny
skrueaksel med ny besning, og firebladet propel, der passer til den nye 5 cylindere Volvo
Penta.

Og nar | leser dette er
”Santa Barbara” og "Slap 2’
” (NC 33) pa vej mod Hol-
land. Her vil vi nyde somme-
ren med stille kanalsejlads, ra
sild, Gouda ost med en lille
genever.

| gnskes alle en god sommer.
Lars Nielsen, mdl. 58
”Santa Barbara”
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En tur med udfordringer.
(Jyllinge — Gotakanalen - Jyllinge)

En tur med udfordringer. (Jyllinge — Gotakanalen - Jyllinge)

| 2007 besluttede vi at sommer turen skulle ga gennem Gotakanalen. Da den normalt mest

fremherskende vind her omkring er fra vest valgte vi at gd syd om Sverige, sa vi eventuelt kunne

udnytte vinden til sejladsen, for gennem kanalen er det alligevel for motor hele vejen. Og vind

fik vi rigeligt af.

Vi startede 30/6 med at sejle til Frederiksvaerk i regn og blaest, sa vi matte bakke ud af havnen

da jeg ikke kunne fa skuden vendt. Da vi sa ankom til Fr.vaerk var der sol og let vind, og sa skulle

det jo vaere en god start pa turen, men desvarre havde vi problemer med at baden ikke rigtig

ville sejle, og selvom jeg gav fuld gas pa motoren sa kom omdrejningerne ikke over 1600. Maske

tilstoppet braendstoffilter? sa det forste filter blev skiftet.

1/7 afgang Fr. vaerk, men baden ville stadig ikke sejle ordentlig for motor, hvorefter der blev

kastet anker; og nr. 2 filter blev skiftet, stadig uden nogen virkning. Konsulterede Peter (Ritas)

som mente at der matte sidde noget pa skruen. Hovedet i vandet og konstatere at skruen var

overbegroet med rurer. Baden havde ligget en maned i vandet, hvor vi ikke havde sejlet, og det

ar havde alle abenbart problemer med rurer. Sa turen gik retur til Jyllinge for at fa loftet baden

op og renset skruen.

2/7 havnefogeden havde fri, men fik dog aftalt at baden kunne komme op om tirsdagen.

3/7 kl. 10:00 blev baden taget op og skruen renset af, det var kun den der var overbegroet, men

det var den ogsa, der var ikke en ledig plet, s det var ikke sa underligt, at den ikke kunne drive

baden frem.KI. 1 1:45 var der sa afgang fra Jyllinge igen, men denne gang i tervejr og sol. Ankomst

Gilleleje i let regn og sol.

4/7 Til Flakfortet med et frokoststop pa Ven. Pa Flakfortet havde vi en oplevelse med at der
i) ankom en hjemmelavet Ubad,

Og sa fik vi regn igen og héard vind fra nord,
2 sa neste stop blev Falsterbo, hvor vi ankom
kl. I'1:30 i styrtende regn og vind pd omkring
16 til 18 m/sek. Der var ikke stemning for at
fortsztte i dette vejr, sd der var pause til nz-
ste dag kl. |1:45 hvor vinden var blevet lidt
svagere, sa gennem kanalen og videre til Ka-
seberga. En hyggelig lille havn, hvis man kan
abstrahere fra at den rddne bund af havnen
kommer op til overfladen med jevne mel-
lemrum, derudover interessant skibssatning.
Pa vej til Kaseberga blev der udsendt et MAYDAY fra Lyngby radio, for en motorbad der hed
Bom, som befandt sig et sted nord for Bornholm, og tog vand ind. Da nogle bade naede frem
til positionen, var der intet at se, og man kunne ikke komme i kontakt med havaristen, men det
viste sig senere, at den var pa vej til Allinge ved egen hjalp. Der var gjensynligt sket et eller andet
med radiokontakten.

Skandinaviens sterste skibssatning.

De 58 sten er rejst i en formation som et skib med en leengde pa 67 meter. Det gor Ales Stenar
til den storste intakte skibssatning i Skandinavien. Stenene er rejst pa en bakke 37 meter over




havet med storslaet udsigt over @stersgen.

Sa gik det videre mod Utklippan, men grundet store bglger og vind pa 14 m/sek. blev kursen
@ndret til Hand.Vi fandt en ledig plads pa en gammel bro, men havnefogeden kom og bad os om
at flytte over til kajen i havnen, for han var ikke sikker pa at broen kunde holde til, at vi maste

pa den med den vind der var. Der er for resten ingen biler pd Hano, men et meget varieret og
smuk natur.

Den engelske kirkegard

Under Napoleonskrigen var Hané base for den engelske flade, som 13 her i 1810-1812. Pa bak-

kerne mellem fyret og @ens nordvestlige spids ligger den engelske kirkegard, hvor |5 sefolk er
begravet.

Pa Hanos nordvestlige spids, Bonsicken, har stremmen dannet en lang gren af rullesten ud i
vandet

| dag ekstra pa Hano grundet vejret, alle fendere ude pa SB siden mod kajen, derefter videre til
Karlskrona 10 til 12 m/sek. vind, og sa skinner solen, og derefter til Kalmar. Bagbords tankmaler
er gaet i stykker igen, den er ellers helt ny, sa nu er det motorens timetzller og skift mellem SB
og BB tankene, der herefter bruges for at bedemme tankindholdet.

1 1397 var Kalmar slot ramme for en af de vigtigste politiske begivenheder i Nordens historie:
dannelsen af Kalmarunionen (1397-1523) - en politisk union bestaende af Danmark-Norge og
Sverige under ledelse af den danske Dronning Margrete 1. (1353-1412).



Der er ogsa nogle interessante traeer i byen.

Sa gik turen videre til Oskarshamn, hvor der

om eftermiddagen var en udstilling pa havnen,

med gamle biler og motorcykler. | gvrigt helt

nye broer i havnen.

Sa videre til en havn der hedder Flatvarp, der

er ikke andet end et lille kajanleeg, men det
var et sted at overnatte.Videre fra Flatvarp til

Mem. Loggen virkede ikke som den skulle, var i vandet for at checke loggen, men en edderkop
havde indlogeret sig i loggen og spindelvavet stoppede viseren.| Mem havde
vi sa vores farste made med sluserne, dog uden problemer, men med revurdering til en anden

metode.

Efter den forste sluse blev loggen skilt ad og edderkop og spind fiernet. Inden slusen ligger kon-
toret hvor man betaler for at sejle igennem kanalen, i prisen er inkluderet overnatning i de fleste
havne undervejs. Pa kontoret far man ogsa hjzlp og vejledning til hvordan man skal gere, og alt
foregar i stille og roligt tempo.

Mem til Sederkaping, 2 sluser, sol, skyet og lidt vind. Frokost pa dakket i sol. Alsang i parken i
regnvejr.

Hvis man patznker at tage tidligt af sted om morgenen, for at undga trafikpropperne ved slu-
serne, skal man lige vaere opmarksom pa, at de farst abner kl. 09:00, vi var der kl. 08:00. Seder-
keping til Norsholm, 7 broer og |1 sluser, det blaste tet pa storm, der var en nordmand der



malte 19,5 m/sek. Han havde for resten brakket skulderen under sejladsen, og var pa vej hjemad,
den korteste vej. Jeg tror det var datter og svigerson der var kommet til hjzlp med hjemtrans-
porten af baden, da han kun havde en arm ledig. Troels Klgvedal er abenbart ikke trat af at sejle
i Gotakanalen, for da vi 1d i Norsholm kom han sejlende forbi med konen og Asker, dog ikke i
Nordkaperen.

Fra Norsholm gik det videre over sgen Roxen til Berg. Her er en af de rigtig sjove sluser, som
bestar af en trappe pa syv sluser lige efter hinanden. Det tog 3 timer fra vi ankom til vi var oppe,
men det er jo fordi der kun kan sluses en vej ad gangen.

Her var det sa blevet rigtig sommer, det var farste gang vi havde solsejlet oppe, og kunne nyde

en drink pd agterdakket. Sa gik det fra Berg til Borensberg, 7 sluser og 10 broer. Havnen pak-
ket. Borensberg over Borensgen til Motala i mindst 14 m/sek., baden bliver overdenget med
vand, sa det er om at blive inden dgre. Motala anses for at vaere hovedstaden pa Gétakanalen.
Her findes et motormuseum, og byen blev vist bygget samtidig med kanalen, mange af vejene er
lagt sa de alle peger ud mod et springvand der ligger ud i sgen. Historien kan leses pa stedet.
Fra Motala gir turen over Vittern til Karlsborg, stavregn og 8-9 m/sek. Cykeltur til feestningen.
Blesten aftaget.

Aftenstemning i Karlsborg

Sa var det Karlsborg til Vassbacken. Solen
skinnede og det var nzsten vindstille, en fin
tur gennem sger og smalle kanaler, og her i
Vikan sgen er man si pa det hgjeste punkt,
herfra gar det nedad hele vejen til Goteborg.
| Vassbacken var der et orkester der spillede
tressermusik, og en solrig aften pa daekket til
en forandring, og der var nasten ingen vind.
Champagne pa dekket. Naeste dag til Lyrestad,
hvor vi undervejs matte vente en time ved en
af sluserne grundet ke. | Lyrestad ligger der
for resten et udmarket Pizzeria ca.5 minutter
fra havnen.

Afgang Lyrestad i overskyet og lidt sol, herfra sejlede vi ud af sidste sluse i Gotakanalen, vi havde
overvejet at blive i kanalen, men da der var overfyldt i havnen og der var lovet 7-13 m/sek. til
aften paVinern, valgte vi at sejle videre til Lické slot. Undervejs var vi lige en tur inde i Mariestad
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og tanke lidt. Tanken tog kun kontanter si det blev ikke til sa meget. | Lické var der hgj musik
ved ankomsten, hvilket tydede pa koncert om aftenen, og det kom der ogsa. Slottet er et besog
vard.

Regn og blast hele natten, men vi fortsatte dog indenskaers mod Vénersborg, men da vi kom ud
pa den anden side og skulle videre over Vénern, startede bglgerne igen og kastede baden rundt,
hvis vi sejlede den vej, som vi egentlig skulle, sa vi gik ned langs kysten og ind i en lille sg (Flarke-
sjon) hvor vi kastede anker og blev til naeste dag. Sa skinnede solen og der var nasten ingen vind.
P& Vénern var der lette denninger, men i Igbet af dagen blev det havblik. | Sverige er der mange
havne, hvor det ser ud som om at badene har smidt et haekanker ud, men hvor det i virkeligheden
er et tov som er forbundet med en betonklods i midten af havnen.Vanersborg er det ogsa sadan,
s& man skal bare sejle ind til kajen, hvor tovet sidder, og sa fortgje det pa haekken, eller boven hvis
man bakker ind. Mange steder i kanalen er der for resten ogsa bgjer eller bomme, til fortgjning
i den ene ende, og her kan man med fordel have en lang rustfri stalkrog, hvor fortgjningen er
monteret pa, som man sa lige kan stikke ind i gjet pa bgjen. Jeg har set at der er nogle der har
kroge med las pa, men nar man ferst har strammet fortgjningen op, sa falder den ikke ud af gjet,
selvom der ikke er las pa.

Videre fra Vénersborg til Trollhittan, her er slusningen lidt anderledes, da sluserne er beregnet

til store skibe, men det finder man ogséa ud af, pa vejen er der ogsa lige en jernbanebro der skal
haves som en elevator. | Trollhdttan skal man huske at besgge sluserne, nar de lukker op en gang
om

dagen, jeg mener det er kl. 15:00, men ellers kan man laese sig til det.

Som det ses er sluserne lidt sterre i Trollhittan, her er vi pa vej til Kungilv. | Kungilv er der en
gammel borg, som desvarre var lukket, da der skulle vare teater om aftenen.Videre til Hins-
holmkilan som ligger lige syd for Goteborg. Her bleste det op til 18 m/sek.

Sa til Lerkil, hvor vi la over en dag, og derefter Varberg. Det har blaest og bglger ad h.. til hele




tiden, sa det blev kun til korte strak.
31/7 kl. 06:45 startede vi mod Anholt, men
kl. 07:30 var vi tilbage i Varberg, grundet sto-
re bolger. S& kunne man jo ogsa leje turist i
Varberg, der ligger en stor borg/slot som er
et bespg vaerd. Vi 13 i havnen pa Getterden,
1 som ligger lige overforVarberg, men der sejler
| en lille bad over med jevne mellemrum. 2/8
besluttede vi, at nu skulle vi altsa videre, og
| vejrudsigten var vind fra syd, s det passede
lige med Anholt, og dagen efter skulle vinden
vaere i nordvest, sa det ville vare perfekt fra
Anholt og hjem. | Igbet af natten vendte vin-
den sa fra syd til nordvest, hvilket ikke alle i
havnen havde forberedt sig pa med hensyn til
fortejninger, sd der var en del uro midt om
natten, hvor der var nogen der pludselig flyt-
tede bade.

Sa kom der endnu en spendende dag. Af-
gang Anholt med vind pa 10-12 mi/sek. fra

NV. Storsejl og fok sat, samt motor pa 1500
omdrejninger, sa gik det faktisk fint mod Hes-
selg, selvstyreren havde lidt problemer med at
holde kursen da bglgerne skubbede pa bagfra.
Jeg tror nok det friskede op for belgerne blev
da sterre og sterre, og sa kan en Nauticat (
33 godt sejle over 10 knob ned ad bolgerne. [
Pinden pa loggen, til at nulstille med, sidder
lidt efter 10 knob, sa pilen kunne ikke komme
lengere, men det var en sjov fornemmelse nar
skruen ikke kunne folge med baden. Il sgmil 1 ’
nord for Hesselg var der sa lige en balge, der provede at valte baden, hvilket resulterede i,atalt
det slam der |4 i BB tank, som var nasten tom, blev hvirvlet op og stoppede brandstoffilteret to-
talt. Bestikskuffen blev valtet ud pa gulvet, men ellers blev der lige pludseligt meget stille ombord.
Sa var der ikke andet at gore end at lukke op til motorrummet og skifte filter, jeg havde heldigvis
gemt det sidste filter jeg skiftede i starten, og jeg havde ogsa noget af det brugte dieselolie fra
filterskiftet, sa det blev filtreret i et kaffefilter, dieselolie op ned ad arme og ben, og sa udluftning
af systemet, heldigvis lider jeg (Joe) ikke af sosyge, for ellers var her alle tiders mulighed for at
blive det. Det tog ca. 2 timer for vi fik liv i motoren igen, med forsyning fra SB tank, ind imellem
skulle der ogsa lige styres uden om Hesselg. Sa blev motoren stoppet igen, for vi havde ikke flere
filtre, sa hvis det skete igen, var der intet vi kunne gore, men der var ogsa rimelig vind, selvom
den aftog i lobet af dagen, s vi fortsatte helt til Frederikssund broen for sejl. Det sidste stykke
fra Fr. sund til Jyllinge foregik for motor, og efter hjemkomsten blev tankene temt og rengjort,
tankmaler repareret og braendstoffiltre udskiftet. Husk altid at have mindst | brandstoffilter i
reserve. Man ved aldrig hvornar man far brug for det.

Hilsen Margit og Joe (Kalliope)
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Traef - Oplevelser i Holbak og omegn.

Vi tyvstartede lidt pa arets tref, idet vi sejlede hjemmefra onsdag formiddag. Nordpa for
Genua mod broen.

Her sa vi en Nauticat ga fra Frederikssund mod broen — en vi kunne fglges med, men sadan
gik det ikke, vi havde ikke fart nok pa, sa vi matte vente pa naste broabning. Det gjorde nu
ikke sa meget, for den anden Nauticat havde valgt at ga til Frederiksvaerk, vi fortsatte derfor
videre mod Holbak. Forbi marinaen og ind i den gamle havn.

Vi fik kikket lidt pa byen, smagt den lokale
ol og fik da ogsa lidt mad, for vi returne-
rede til baden.

Naste formiddag medens vi ngd det fine
vejr og fik ryddet op efter morgenmaden
ringede telefonen ’hvor bliver i af’? Jo nogle
af de hjemmehgrende havde spottet, at vi
1a inde i byen. Gang i maskinen og sa ud |
til marinaen, her var allerede ankommet en
del. :
Vi havde desvarre ikke mulighed for at ligge samlet, men vi blev placeret omkring gesteka-
jen og bro 9.5a selv om det var noget spredt var det da et flot syn med alle de flag.

Vi havde lant klubhus hos Holbzk Tursejlerklub, hvilket vi var rigtig glade for, specielt da
vejret jo var lidt skiftende i Iobet af de dage arrangementet varede.

| Iabet af torsdage eftermiddag naede alle frem. Der var lige lidt tid til at hilse pa hinanden,
for grillen blev startet. | Holbaek har de et utroligt dejligt grill hus, overdaekket og med mu-
lighed for at lukke af for vinden med afskeermninger der lige er til at rulle ned.

\

Fredag morgen medtes vi lidt i ti om for-
‘ middagen, da vi skulle sejle med Galeasen
Frem. En travetur ud til ydermolen hvor
vi blev modtaget af den flinke besztning.
Selvom vejret kunne have vearet bedre, sol-
skin men med blest og vi fik en del regvand
| havde vi en dejlig tur ind i bunden af fijor-
| den, for vi anleb Holbak.

Sa blev turen sat mod bymidten, dels for
at fa handlet lidt, dels for at finde et fxlles
vandhul. Det blev sa Landgreven. Dem vi havde tabt undervejs — ved butikkerne, blev kon-
taktet via mobil for at oplyse, hvor de kunne finde os. Der blev hygget lidt og aftalt hvor
frokosten skulle indtages, ind vi igen skulle ud til butikkerne.

Pa apostlenes heste ud af byen mod havne, undervejs ligger Cafe Svanen — her skulle vi
have frokost. Jeg tror nok, de syntes de lige pludselig fik meget travlt, alle borde inde og




de fleste ud blev optaget, de flest af glade F7
Nauticat sejlere. Men de har nu ogsa nogle
gode stykker smgrrebred og en god bik-
semad. De ovrige retter fik vi ikke smagt i
denne omgang.

Herfra gik turen tilbage til havnen, i det
tempo man nu engang havde lyst til. De
flest var vist naet tilbage inden vi igen fik
omslag i vejret. Kraftig vind, regn og en hel
del store hagl.Vi lurepassede lige lidt inden
vi gik op til klubhuset og grillen der igen
skulle bruges. Men fin aften, tervejr og ren hygge i gode venners lag.

Na ja, og sa ikke at forglemme, at der lige var en bryllupsdag der skulle fejres, hvilket ogsa
blev gjort pa beherig vis, dog uden brude-
| vals, da vi ikke var forberedt pa dette. Men
det kan jo vaere vi husker det ved den nz-
ste skarpe hjorne.

Selv om flere forst gik i seng et en del over
midnat og de forste var rimelig tidlig oppe,
havde det dog ikke afskrakket en eller flere
personer, der havde i lgbet af natten ve-
ret indbrud pa havnekontoret. Det fandt
vi dog ferst ud af om eftermiddagen. Da vi
sa politiet ankomme og vandre rundt om
havnekontoret.

Lordagen startede med faelles morgenbord. Herefter afgang mod golfbanen. Der var stadig
en del vind, men heldigvis tovejr.

Det var ikke alle, der skulle deltage, men en hel del tog dog med som tilskuere. Der blev
uddelt keller til alle deltagerne, hvorefter turen gik til velsesbanen. Her blev der forklaret
lidt om de forskellige kgller, hvad man brugte dem til, demonstration af, hvor lagt de kunne
skyde ect, men det afthaenger jo nok ogsa en
hel del af, hvem der har fati kellen.......

Nu skulle der preves, en hel spand kugler
til hver, til at starte med, og s bare i gang |5
- fra hver sin lille grenne plet. Nar man nu [S8&E
ikke selv deltager, kan man alligevel godt
blive grebet lidt af det, sa de fik ikke lov
til at holde pause, sa vi leverede bare flere
spande med kugler i, de skulle vel ogsa have
noget for pengene.

Efter endt session pd gvelsesbanen, var det tid til putting, det la heldigvis lige ved siden af
klubhuset. Medens de ivrige Nauticat — golfere, avede sig, fik vi kapret et par borde ud til
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putting omradet. Nu var det tid til at bestille lidt af drikke og frokosten.

Frokosten i golfklubben var ogsa rigtig god, her fik vi vist prevet nasten hele menukortet,
og, der var rigeligt i portionerne.

Tilbage til havnen, hvor der lige var tid for nogle til at slappe lidt af inde "aben bad” og lop-
pemarked ved Nauti-camperen.

"Aben bad” er altid et hit, og der er aldrig tid nok. De flest skulle jo se de nye bade, der var
anskaffet bl.a. en 35-er og en 331-er.

Ud over det, er der jo alle ndringer, forbedringer, rad man kan fa, omkring det man ikke
lige helt ved, hvordan virker i egen bad, badpleje ect.

Nogle af de ting, jeg fik kikket pd, var installation af led-lys med lysdempning langs vindu-
erne i styrehuset, ren hygge, billederne heraf blev desvarre ikke sa gode, haber vi far nogle
bedre senere pa aret, samt lidt installations beskrivelse fra ejeren. Sa er der naturligvis ogsa
skift af komfur, installation af fryser i en af de forreste buffekister og meget andet.

Pa en af badene er der i stedet for almindelige gardiner i styrehuset, skifte til persienner,
fra Botex, en rigtig smart detalje, disse kan
hzegte fra i top eller bund, afhzngig hvilken
del af ruden der skal have afskaermet for
lys. Nye hynder er det naturligvis ogsa ble-
vet til i et par bade, ligesom nye gulvtapper,
kantsyede.

Teepperne er fra teppegarden i Gilleleje.
Den ene bad havde faet skaret tepperne
efter de tepper de tidligere havde varet
i bade, Den anden efter skabeloner lavet i
afdeekningspapir. Her var brugt flere tunge
vaegte sa som skipper, for at holde pa papiret medens skabelonerne blev tegnet og skaret
til.

Men intet kan jo sla en rigtig teak-derk. Pa en af baden havde skipper haft godt gang i
veerktgjet, og lagt ny derk i styrehuset, lige-
som han har lavet nye borde. Da bordene,
ligesom derken, har fugninger, virker disse
ligesom slingredug, glas, tallerkner m.v. star
derfor fast pa bordet.

Medens der var “aben bad” skulle vi dog
ogsa lige have flyttet en bad,da den 13 pa en
plads hvor ejeren kom hjem lgrdag i stedet
for som planlagt forst sendag. Men medens
vi piger sad og hyggede os pa fordaekket af
en af 33-erne (dem er der jo flest af), matte
drengen lige foretage en rokade.
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Aftenen startede med at vi — endelig — kunne overrakke beviset til Rita og Peter Schonning
P4, at de var udnaevnt til @resmedlemmer af Nauticat Club Danmark.
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Herefter stod aftenen i det asiatiske hjerne, idet vi fik maden leveret fra en kinesisk re-
staurant inde i Holbzk. Det var god mad, og rigeligt. De flest fik rester med hjem til naeste
dag.

Og som det jo altid gar nér vi sidder og hygger os, forteller om oplevelser og ikke mindst
om planer for fremtiden, Igber tiden, si det blev igen sent.

| lobet af weekenden fik vi oplyst, at der | =
er et par bide der planlegger turen ned | -
gennem kanalerne til naste ar. Vi gleder
os til at fa lidt skriftlig information dels om
forberedelserne hertil, men ikke mindst til
rejsebreve og turbeskrivelser heraf.

Sendag morgen, sken sol, den ferst kop
kaffe udendgrs medens vi ventede pa mor-
genmaden.Vi havde igen faelles morgenbord,
dog med lidt forsinkelser af morgenbrgdet,
da koordinering af, hvem der hentede brg-
det, var smuttet lidt ud pa de sma timer, men sa var det godt, der var lidt til overs fra dagen
for, der kunne genoplives, sa de mest sultne, kunne tyvstarte.

Men den planlagte falles tur hjemover, til fotografering, matte vi dog droppe, da der igen
kom nogle kraftige regnbyger.Turen fra Holbak mod Lynaes forgik derfor i styrehuset med
navlys. Herefter klarede himlen igen op, og da vi anlgb egen havn ud pé eftermiddagen, var
det fint vejr til afrigning.

En dejlig tur, heldigvis kun med fa regnbyger.
En stor tak til Jan, Peter og Peter samt deres kvindelige backinggruppe for et dejligt treef.

Ses forhabentlig snart igen.
Marianne Davidsen
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Smart sav til lidt af hvert.

Hvis man skal save i steder, hvor man
normalt ikke kan komme til med en
stiksav, kan jeg varmt anbefale f.eks. [ gE:113
Bosch Multi PMF |80E sav eller tilsva-
rende andre fabrikater.

Denne type sav saver med et blad, ikke
et roterende blad, men et blad der vi-
brerer frem og tilbage med en hgj fre- ; L anf— NEU-NEW <
kvens. Da den saver pa denne made, og == .
da tenderne i klingen er ret sma,
sa laver den et utroligt fint snit,
og den er let at styre, saledes at
den kan save efter en lige linje. Da
den ydermere har forskellige klin-
| getyper, medforer det at den kan
komme til alle vegne, og at det
ikke er nedvendigt at forbore et
hul, som man skal med en stiksav,
man kan starte midt pa pladen,
uden at forbore. Sagar kan man
save en vinkel ind i pladen, eller
| save et firkantet hul, blot hullet
ikke er for lille.
Den har ydermere den fordel, at den ikke river traeet op som en stiksav gor det,
saledes at det er muligt at save i fint lakeret finer uden at beskadige overfladen
rundt om snittet.

Den eneste ulempe jeg kan se er,at den
ikke kan skare runde hjgrner, men kun
lige snit, men hvis man skal have lavet
tilpasninger i bestdende skabe, pantry
eller lign, s er det normalt at det er
lige snit, der skal laves.

Jeg har brugt den til at installere et nyt
komfur i min NC33, og til at tilpasse
vort kekken hjemme i privaten til en
ny opvaskemaskine. Begge steder var
problemet, at de nye enheder fyldte mere end de gamle.




| baden var det ldre gasapparat 49
cm. i bredden, hvorimod den nye stan-
dard er 50 cm.

Da varftet i sin tid satte komfuret i,
blev det tilpasset, sa der ingen "luft”
var i siden, se billede. S& jeg var nedt
til at save 10 mm af pantryet i venstre
side, hele vejen op.

Hjemme i privaten var det pladen over
opvaskemaskinen, der skulle tilpasses,
idet den nye opvaskemaskine var 5 mm. hgjere end den gamle — uden mulighed
for at man kunne justere benene pa denne.

| begge eksempler kunne man i |kke skllle bordet ad, sa der var ikke anden lgsning
end at save i bordene som de var. Jeg
har ikke efterfalgende lakeret eller sle-
bet noget, og jeg synes selv at resulta-
tet er utroligt.

Det eneste jeg gjorde, da jeg skulle
save, var at afmerke savelinjen med
malertape og en blyantsstreg pa tapen,
og sa save med let hand — man skal
endelig ikke trykke ret hardt, som der
ogsa star i manualen, for sa saver saven
ikke.

Man gor klogt i forst at gve sig pa et stykke brugt finer. Husk at spaende det godt
fast, eller ryster det som saven, og sa saver den ikke. Man skal ogsa ove sig lidt
pa at starte saven midt pa en plade, der skal en rolig hand til at fastholde den det
forste lille savspor i treet, her hjelper ogsa malertapen for at fastholde snittet.

Saven koster ca.: 600,00 kr. incl. klinger, pudsesal og sandpapir.

Jens Koch

r- - - - ---. -.- - - ===

| Cat-a-Log! |
For at gore bladet mere alsidigt og interessant, har jeg brug for indleg fra

I medlemmerne. Skriv om jeres oplevelser pa bade korte og lengere ture.
Skriv om hvad der sker i jeres havn, udbygning, tiltage for gestesejlere mv.

S U |

Hilsen redakteren.
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Tgj med logo
Sa er det igen muligt at bestille tgj med logo og badnavn. Firmaet Maskinbroderi
har pataget sig opgaven.
Pa hjemmesiden er materialet lagt ind under Markedsplads/klubeffekter.
Du udfylder bestillingssedlen og sender den direkte til firmaet pa kirjen@privat.
dk du vil sd modtage dine bestilte varer med posten vedlagt en faktura med varens
pris samt fragtomkost-
ninger, pa fakturaen er
pafert et kontonum-
mer hvortil du overfg-
rer betalingen indenfor
den angivne frist.

Du kan se mere om
maskinbroder i deres
hjemmeside www.ma-
skinbrodere.dk

Vi har faet oplyst fra
Maskinbroderi, at alle
priser er incl. Moms og
brodering af Nauticat
logo samt badens navn
eller et personnavn
(dog ikke pa caps).
Priserne er med bro-
dering pa front.

Angaende badnavnets
placering pa caps! Det er sterkt begrenset hvor stort navnet kan ” skrives” pa
cap fronten, men i nakken kan der broderes pa et felt der er 6x4 cm, ver dog
opmarksom p3, at brodering i nakken og evt. andre steder pa cap’en bliver tillagt
10 kr. pr opstning.

De bestilte varer bliver leveret med Postdanmark og til deres takster for maxi-
breve og pakker. Pakker er dog den mest sikre l@sning.

Der tillegges altid 10 kr. i forsendelsesomkostninger.Ved ordrer pa mindre end ti
stk. i alt tillegges der 55 kr. til deekning af fragt fra leveranderen af tgjet.

Sekretaren
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Janmark

Tak er kun et fattigt ord!

Jeg sidder her, efter endnu en veloverstaet Kristi himmelfarts ferie. Det traf jeg
deltog i var igen en dejlig oplevelse, sma som store overraskelser blandt gode
sejlervenner.

Her er det sa vi kommer tilbage til overskriften — Tak er kun et fattigt ord, for
hvordan far man rigtig sagt tak, til de ildsjele der arrangerer disse skenne tref?
Jeg taenker ikke kun pa dem der har arrangeret arets trzf, men ogsa dem fra de
forgangne ar, savel som dem der vil arrangere de kommende ars trzf.

Vi er rigtig mange der nyder godt af nogle fa personers ihardige indsats med at
arrangere disse traf.

Tak for arets traef.

Og til alle jer der har en ide, gerne vil deltage i et tref, men de ligger for langt
vk, tav ikke, men kontakt mig endelig, sa vi i fellesskab ogsa kan fa et traf i dit
naer omrade.

Klubben er landsdekkende — lad ogsa, ved falles hjelp — traffene blive det.

Turudvalgsformanden

Landsdaekkende kontakt

Fra medlem: nr.: 288 Asmus Petersen, har vi modtage felgende gode opfordring til
landsdaekkende kontakt:

Nar vi er ude at sejle her i det sydjyske, har jeg altid min VHF pa "dual watch” altsa
kanal 16 (selvfglgelig), men ogsa kanal 67. Kanal 67 benytter vi i vores farvand til
at snakke med andre NC-ere nar vi mgder dem. Det er en interskibskanal, og ma
gerne benyttes til det. Det har vi aftalt med de andre Nauticat’s ejere vi kender
her i farvandet. Hvis ikke man har dual watch, sa ved vi at vi kan kalde op pa kanal
67 hvis vi ser en anden NC.

Fra bestyrelsen:

Vi har faet oplyst, at man i det sjellandske omrade anvender kanal 77 til dette for-
mal. Sejler du til en anden del af landet, veer da opmaerksom p4, at 'snakkekanalen’
skifter imellem 77 og 67.



Nyhedsbreve - E-mail

| bedes alle kontrollere jeres data i medlemsregistret.

Umiddelbart efter Kristi himmelfartsferien udsendte jeg information pa e-mail,
vedr. tej med logo og navn.

Jeg modtog fejlmeddelelse pa 39 e-mail adresser. Ud over disse 39 e-mail adres-
ser, der ikke eksisterer l&ngere, kan der vaere nogle der har oplyst en adresse,
der stadig eksisterer, men ikke lzengere anvendes.

| bedste fald har vel godt halvdelen af klubbens medlemmer modtaget den

udsendte mail.

Sekretaren

Artikler til bladet bedes

fremsendt senest den 25. august 2009.

Teknik

nyt pa hjemmesiden under Teknisk Sail
udvalg siden sidste Cat-a-Log Solution

Alle typer:

Elsystem Fjernsyn
Motor slanger

NC33:

Mesan-Salling

Vedligeholdelse:

Polering af fribord

0045 7466 6606

Har din bad brug for nye sejl til
den ny sason, eller er det en
sprayhood eller kaleche der star
pa listen.

Sa ring og fa en snak med
Kim pa 20491949 eller
Torsten pa 50731069.

Ved os gar pris og kvalitet op i
en hgjere enhed.

For flere oplysninger
og billeder se
www.sailsolution.com
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Hvem kan sejle?

Redaktaren

| den tidlige forsommer var en storre sejlbad pa vej gennem sejlrenden, fuld sejlfe-
ring og med kryds, et ben blev dog en del for langt og baden stod godt og grundt
fast.

Da besatningen bestod af skipper, hans hustru og hendes sgster, besluttede skip-
per sig til, at han matte en tur i vandet, i hib om at skubbe bade af grunden.

Af med det meste af tgjet og ned i det stadig temmelig kolde vand. Baden blev
nu skubbet fri af grunden — men, hverken fruen eller sgsteren vidste noget om
sejlads, sa nu drev baden. Og der stod skipper i det kolde vand kun ifert et par
vade underbukser.

Heldigvis var det i en forholdsvis smal sejlrende, sa baden gik pa grund igen lan-
gere ude, hvor skipper sa kunne komme ombord.
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Handvzerk som i gamle dage-
sejlegenskaber som | morgen

Nauticat Yachts Oy fra Finland er blandt verdens forende producenter af motor-
sejlere og sejlbade med daksalon. Gennem 40 ar er der bygget mere end 2.500
Nauticats fra 32 til 51 fod i en handvaerksmassig kvalitet, der er tilpasset det harde
nordiske klima. Men uanset starrelse vil en Nauticat altid vaere kendt for komfort,
rummelighed og palidelighed for sejl savel som for motor. Velkommen ombord.

_ShipShape_

New ShipShape A/S ¢ Rungsted Havn 1 ¢ 2960 Rungsted Kyst ® T 4586 8500 ¢ F 4586 8560 * info@shipshape.dk ¢ www.shipshape.dk



Nauticat Club Danmark

Bestyrelsen:
Formand

Jens Koch
Teglgardsparken 32
5500 Middelfart

TIf.64 41 13 50

mob 30 35 70 08
koch.jp@gmail.com
Desuden: teknisk udvalg

Kasserer

Torben Mgller Christensen
Tarupgérdsvej 14

5210 Odense

TIf.66 1185 12
synneva@andersen.mail.dk

Sekretaer

Marianne Davidsen

Violinvej 27

3650 Qlstykke

TIf. 47 17 60 43

Bil..27 32 36 09
faml.davidsen@mail.tele.dk
Desuden:Tovholder/turudvalg
Samt Redaktgr og web-master

Suppleant/bestyrelsen
Peter Wolf

Agerupvej 69B
4000 Roskilde
TIf.46 59 12 01
pw@pwholding.dk

Turudvalg jylland
Formand Jens Koch og
Henry Bork Hansen
Thurgvaenget 8,
Skeerbaek

7000 Fredreicia

TIf.75 91 28 00

Mobil 40 16 10 77
bork@profibermail.dk

R TRYx

Tryksager siden 1975

Ronnevej 36 - DK-3300 Frederiksvaerk
Telefon 47 77 06 09 - Telefax 47 77 15 65

www.njrtryk.dk
Mail: info@njrtryk.dk

Naestformand

Johnny Dilling Jensen

Brendby Nord Vej 171

2605 Brendby

TIf.: 77 66 20 77

Bil: 27 95 29 70
jolo@broendbybredbaand.dk
Desuden: Koordinator skandinavisk
samarbejde og Tovholder/vinterudvalg

Bestyrelsesmedlem

OveV. Olesen

Tvaergade 11

8300 Odder

TIf.86 54 36 11

TIf.51 25 19 20
ovestergaardo@hotmail.com
Desuden: Koordinator Annonceudvalg

Suppleant/bestyrelsen
Elin Bjerg Pedersen
Faborgvej 51

5620 Glamsbjerg

TIf.64 72 16 34

Mobil 40 32 16 61
vandpedersen@mail.dk

Turudvalg Sjalland Koordinator
Jan Blinkenberg

Jyderupvej 11

2700 Bronshgj

TIf.:38 60 59 12

Bil: 26 64 80 94
Jan.blinkenberg@pol.dk

Revisor Bettina Hansen
Karlstoftevaenget 72

4970 Redby

TIf.:54 60 33 48

Bil.21 61 86 38

jgh@os.dk

Revisor Suppleant Anne Nielsen
Jyderupvej 11

2700 Bronshgj

TIf.38 60 59 12

Fa et tilbud - nar det gzelder
FORENINGSBLADE ¢ KUVERTER
BREVPAPIR e VISITKORT
BREVPAPIR MED GIRO/FIK
DIGITALTRYK ¢ PRISLISTER
BROCHURE ¢ BLOKKE
FORMULARSAT  FAKTURASAT
ETIKETTER | LANGE BANER
NEUTRALE ETIKETTER PA RULLE
STREGKODE ETIKETTER




